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Budowa szosy biegnacej z Podgorzyna (Giersdorf), przez Borowice (Baberhduser)
w strone Przeleczy Karkonoskiej (Spindlerpafs) stanowi¢ moze przyktad bezsilnosci
dolnoslaskich wiadz, ktére nie potrafily doprowadzi¢ do szczesliwego finatu, cho¢
droga ta — jak przekonywano — miata si¢ przyczyni¢ do rozwoju ruchu turystycznego
w érodkowej czesci Karkonoszy oraz do gospodarczego zblizenia rejonu Jeleniej
Gory (Hirschberg) i Vrchlabi (Hohenelbe). Nalezy zauwazy¢, ze po stronie czeskiej
szosa ze Szpindlerowego Mlyna (Spindlermiihle) na wspomniang przetecz zostata
oddana do uzytku krétko po zakonczeniu I wojny §wiatowej', a po stronie $laskiej
analogiczne przedsiewziecie drogowe stale natrafiato na przeszkody. Wspomnijmy
sprzeciw wiodacych kurortéw karkonoskich — Karpacza (Krummiiibel) i Szklarskiej
Poreby (Schreiberhau) — zaniepokojonych perspektywa zmniejszenia zainteresowa-
nia ich oferta turystyczna, dywersyjne posuniecia wltadz Niemieckich Kolei Rzeszy
(Deutsche Reichsbahn) niechetnych postepom motoryzacji, paralizujacy wplyw
wielkiego kryzysu gospodarczego i wreszcie zablokowanie inwestycji na poczatku lat
30. XX w. przez czynniki wojskowe, ktére widzialy w niej zagrozenie dla obronnosci
kraju®. Sygnalizowane problemy zdolano przetamaé¢ dopiero w 1938 r. Przytacze-
nie tzw. Kraju Sudeckiego (Sudetenland) do 111 Rzeszy jesienig tegoz roku dalo de
Jfacto impuls do przyspieszenia prac nad tym pozadanym od dawna polaczeniem
drogowym’. Postepowaly one systematycznie do 1942 r., kiedy nadzieje na rychfe

1 Spindlermiiihle, St. Peter — Friedrichsthal im Riesengebirge, Hrsg. ]. Richter, R. Fischer, P. Hollmann,
Markoberdorf 1994, s. 12—13. Szosa taczaca Szpindlerowy Mlyn z Przetecza Karkonoska (Spindlerova
bouda) w materiatach niemieckich réwniez okreslana jest nazwa: Spindlerpafstrafie.

2 O prdbach rozwiazania problemu komunikacyjnego §rodkowej czeéci Karkonoszy zob. T. Prze-
rwa, Koleje Rzeszy, majg szczegolny interes w tym, Zeby w istniejgcych stosunkach niczego nie zmieniad.
Proturystyczna inicjatywa niemieckich kolei w Karkonoszach w latach 1932-19332. W: Wegiel, polityka,
stal, ludzie... Studia z historii kolei na Slasku, red. M. Kapias, D. Keller, Rybnik 2018, s. 281-292; idem,
Turystyczina ofensywa Hirschberger Thalbahn w Karkonoszach w okresie miedzywojennym, W: Z Jelenief
Gory do Wroctawia i z powrotem. Wokdt historii spolecznej i gospodarczej, red. T. Glowinski, Wroclaw
2018, 5. 81-92.

3 Archiwum Panistwowe we Wroctawiu (dalej: AP Wt.), Naczelne Prezydium Prowingji Slaskiej
(dalej: NPPS), sygn. 569: Sudetenstrafle — Spindlerpafistrafle, k. 103-109.
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zakonczenie inwestycji rozwialy sie pod wplywem niemieckich niepowodzen
na froncie wschodnim i wynikajacej z nich koniecznosci mobilizacji zasobdw.
Odczuwany juz wcze$niej niedobér materialéw budowlanych i sily roboczej nabrat
nowego znaczenia. Doprowadzil on do zawieszenia realizacji karkonoskiego pro-
jektu, ktérego — w zmienionych okolicznosciach spoleczno-politycznych okresu
powojennego — wladze polskie nie dokornczyly.

Podczas II wojny $wiatowej Droga na Przelecz Karkonoska (Spindlerpafistrafie),
zwana wspoélczeénie Droga Borowicka lub — blednie — Droga Sudecka (Sudeten-
strafe)’, nalezata do najdluzej kontynuowanych projektéw drogowych na Slasku,
co $wiadeczy o determinacji wladz regionalnych w dazeniu do jej udostepnienia. Juz
sam czas rozpoczecia prac sugeruje przy tym, ze nie miala ona wiekszego znaczenia
militarnego, a potwierdzaja to zachowane zZrédla’. Co istotne, inaczej niz w przy-
padku wspomnianej Drogi Sudeckiej i sieci autostrad Rzeszy (Reichsautobahn), do
budowy szosy karkonoskiej doszto po wyhamowaniu nazistowskich programow
interwencyjnych robo6t drogowych, pomagajacych przezwyciezy¢ negatywne skutki
wielkiego kryzysu gospodarczego, w tym towarzyszacego mu masowego bezrobocia.
W obliczu wojny sytuacja zmienila sie zreszta diametralnie. Niemiecka machina
wojenna pochlaniata wszelkie nadwyzki i rezerwy ludzkie, do pracy w niemieckiej
gospodarce trzeba bylo zatem $ciagac¢ obcokrajowcow. Wérdd nich znalezli sie
skierowani do budowy karkonoskiej szosy zolnierze alianccy, wzieci do niewoli
podczas walk we Francji i Belgii w 1940 r, a rok pdzniej réwniez jericy radzieccy.
Ich zatrudnienie pozwalalo w ogdle kontynuowa¢ przedsiewziecie, do ktérego
realizacji — inaczej niz w przypadku autostrady przechodzacej przez Gére §w. Anny
(Annaberg) — nie wykorzystywano Zydéw®.

Przynajmniej od lat 70. XX w., kiedy ukazaly sie pierwsze artykuly poswiecone
tragicznym losom jericow wojennych skierowanych w Karkonosze’, problematyka

4 Szerzej na temat Drogi Sudeckiej: T. Przerwa, Wokdf genezy Drogi Sudeckiej — nowe spojrzenie,
W: Znowuz ,z kuferkiem i chlebakiem”, red. B. Konopska, ]. Nowosielska-Sobel, G. Strauchold, Wroctaw
2014, s. 263—-276; T. Rzeczycki, Zagadka Drogi Sudeckiej, Krakow 2013.

5 Krytycznie o stricte militarnym znaczeniu §laskich inwestycji drogowych w okresie III Rzeszy:
T. Przerwa, Wplyw Reichswehry i Wehrmachtu na projektowanie autostrad i modernizacje drdg krajowych
na Slasku w latach 30. XX w. W: W garnizonie i na kwaterze... Wojskowi i cywile, red. R. Klementow-
ski, M. Zawadka, Wroctaw 2017, 5. 145-154. Tam odniesienie do publikacji historykéw niemieckich
i anglosaskich.

6 Zob. A. Gruzlewska, Annaberg: Oboz pracy na Gérze Swigtej Anny, Opole 2017. O innych gérno-
$laskich obozach podleglych wroctawskiej Dyrekcji Budowy Autostrad pisal, z perspektywy zydowskiej,
m.in.: H.E. Weiss, From ,Reichsautobahnlager” to Schmelt Camp: Brande, a Forgotten Holocaust Site in
Western Upper Silesia, 1940-1943, ,Yad Vashem Studies” 2011, vol. 39, no. 2, s. 81-119; idem, , Reich-
sautobahnlager” Geppersdorf (Upper Silesia), 1040-1942, ,Slaski Kwartalnik Histor yczny Sobdtka” 2012,
nr 1, s. 49—66; idem, Johannsdorf: A Forgotten Forced Labor Camp for Jews in Western Upper Silesia
1940-1943, ,Slaski Kwartalnik Historyezny Sobétka” 2020, nr 1, 5. 93—121; idem, Die Oberste Bauleitung
Reichsautobahnen Breslau und der Holocaust, https://www.yumpu.com/de/document/view/9725468/
die-oberste-bauleitung-reichsautobahnen-in-breslau-und-der- [dostep: 17 IV 2020 .].

7 Z.Bartkowski, Obozy pracy przymusowej i obozy jenieckie na Ziemi Jeleniogirskiej w latach 1939-1945,
sRocznik Jeleniogérski” 1972, t. 10, 5. 106-109; A. Kanski, Droga Sudecka, ,Panorama” 16 IV 1972, 5. 19.



ta budzila zainteresowanie mitosnikow historii i turystéw, za czym nie szly jednak
krytyczne, Zrédtowe badania. Sprzyjalo to pewnej mitologizacji tematu, ktéry
obrastal niesprawdzonymi tresciami. Celem niniejszego opracowania jest przed-
stawienie nowych ustalert w tym zakresie i uporzgdkowanie znanych juz faktéw.
Niewatpliwie bedzie to skromny przyczynek w ramach szerszych studiéw na temat
pracy jencéw wojennych przy budowie drég w III Rzeszy, niemniej jednak pozwala
podnies¢ ten rzadko poruszany w naukowej literaturze aspekt.

Budowa szosy karkonoskiej ruszyla jesienig 1938 r., ale — mimo przychyl-
nosci Gléwnego Inspektora ds. Niemieckiego Drogownictwa (Generalinspektor
fiir das deutsche Straffenwesen) Fritza Todta — jej tempo bylo umiarkowane i do
polowy 1939 r. ukoniczono jedynie pierwszy 3-kilometrowy odcinek. Pogtebiajacy
sie w Niemczech deficyt pracownikéw sprawil, ze juz wiosna 1939 r. rozwazano
sprowadzenie 500 robotnikéw z tzw. Kraju Sudeckiego®, ktéry obejmowal m.in.
czeska strone Karkonoszy. W miedzyczasie zmodyfikowano plany i przesunieto
goérny odcinek szosy w strone sasiadujacej z Przelecza Karkonoska (1198 m n.p.m.)
przeteczy Dolek (Mddelwiese, 1178 m n.p.m.). Dalsze prace postanowiono podzieli¢
na trzy etapy, z czego pierwszy obejmowal budowe dwdch 2-kilometrowych odcin-
kow: w rejonie Mokradla (Ndsse) w poblizu Przesieki (Hain) oraz Dotka (od strony
Szpindlerowego Mlyna). Warto wspomnie¢, ze w pierwotnym kosztorysie drugiego
etapu prac wynagrodzenia robotnikéw stanowily 68,5% zakladanych kosztéw, co
sugeruje raczej skromne wykorzystanie maszyn. Z niedatowanych zestawieni wynika,
ze planowano zatrudni¢ w sumie 406 robotnikéw, nadto wykorzystac¢ 3 ubijaki
i transport szynowy (3 km szyn, 4 lokomotywy i g0 lor). Wiekszo$¢ materialéw
budowlanych — procz cementu i wapna — zamierzano pozyskiwac w rejonie placu
budowy, co réwniez tlumaczy wysoki udzial plac w ogdlnym kosztorysie’. Dolny
odcinek powierzono do realizacji firmie Heinrich Pliitschke z Legnicy (Liegnitz),
a gérny — spotce Chemische Werke AG z Brzegu (Brieg), ktéra odpowiadala réwniez
za poprowadzenie kilometrowego tacznika w strone czeskiej szosy (czwarty etap
prac). O ile w kontekscie dolnego odcinka pisano pod koniec stycznia 1940 r., Ze
prace przy nim jeszcze sie nie rozpoczely, o tyle przy gérnym, mimo pory zimowej,
mialo pracowa¢ 55 robotnikow!.

Oddalenie placu budowy od obszaréw zabudowanych skutkowalo wzniesieniem
zaplecza mieszkalnego dla robotnikéw. Zespét barakéw mieszkalnych (Wohnlager)
zlokalizowany na terenie leSnym powyzej Przesieki oddano do uzytku w poto-
wie pazdziernika 1939 r. Nie udalo sie przy tym ustali¢, w jakim zakresie byt on

8 AP Wr., NPPS, sygn. 569, k. 111-113.

9 Ibidem, k. 135; Bundesarchiv w Berlinie (dalej: BA), sygn. R 4601/312: Unterhaltungs- und In-
standsetzungs- sowie Um- und Ausbauprogramme (UI-Programme, UA-Programme) in den Landern
und Provinzen Schlesien 1940-1941, k. [1I/6-12].

10 AP Wr., NPPS, sygn. 569, k. 135; AP Wr., Wydzial Samorzadowy Prowincji Slaskiej (dalej: WSPS),
sygn. 2342: Spindlerpafistrafle, k. 12a-15, 19.
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wykorzystywany do polowy 1940 r., kiedy osadzono w nim pierwszych jencow.
Na przelomie 1939 i 1940 r. informowano ogdlnie, ze mégt on pomieécic¢ 216 0séb,
a jego budowa pochloneta 22 tys. marek. Do obstugi — w lutym 1940 r. — przewi-
dziano zaledwie sze$¢ osob. Wérdd nich znajdowal sie straznik i stréz nocny, ktérych
zatrudnienie nalezy zapewne wiaza¢ z typowym dozorem majatku. W podobnym
czasie przygotowano na Przeleczy Karkonoskiej drugi — jak przesadnie pisano
w dokumentach o obu kompleksach — ,,0boz” (Lager), ktéry mial pomie$ci¢ 144
osoby. Wydano na ten cel 15 tys. marek. Barak ustawiony na przeleczy okazal sie nie
do$¢ pojemny (60 0s6b), dlatego zdecydowano sie wynajmowac¢ — od 1 [V 1940 1. —
pomieszczenia bylego Urzedu Celnego (Zollhaus), w ktérym mozna bylo pomie-
éci¢ do 100 robotnikéw. Wiosna 1940 r., podczas przegladu inwestycji drogowych
w Niemczech, Droga na Przelecz Karkonoska zostala oznaczona kategoria IV, tj. nie
nalezala do zadan szczegdlnie priorytetowych''. Powinno to skutkowa¢ zastopo-
waniem ,niekoniecznego” projektu, ale wltadze dolnoslaskie zwlekaly z podjeciem
takiej decyzji, prébujac osiagnac wyznaczony cel.

Kwestia wykorzystania przy budowie karkonoskiej szosy jericow wojennych po
raz pierwszy pojawia sie w zachowanych Zrédtach w notatce z 26 11 1940 r. Podnidst
ja radca budowlany Max Veit z Jeleniej Gory i powiazal z nowymi wyliczeniami
kosztorysowymi'?. Oczekiwano obnizenia kosztéw pracowniczych, a tym samym
znaczacego ograniczenia wydatkéw, co pozwolitoby w ogdle liczy¢ na finansowanie
projektu w warunkach wojennych. W danym momencie mogto chodzi¢ zasadniczo
o polskich jencéow, ale wiazacych decyzji nie podjeto, a wkrotce — po blyskotli-
wych zwyciestwach Wehrmachtu na Zachodzie — pojawily sie nowe mozliwosci.
Sprowadzenie w Karkonosze grup jenieckich uznawano wowczas za rozwigzanie
nieodzowne dla dalszego prowadzenia prac, o czym otwarcie méwiono podczas
zorganizowanej 23 VII 1941 r. we Wroclawiu narady poswieconej inwestycji'®.
Stata rozbudowa niemieckich sit zbrojnych i zaktadéw zbrojeniowych wykluczata
zatrudnienie odpowiedniej liczby niemieckich pracownikéw.

Do budowy Drogi na Przetecz Karkonoska uzyto belgijskich zolnierzy wzietych
do niewoli w maju 1940 r. Najpdzniej 10 VII 1940 r. do kwater przygotowanych
na przeleczy przybylo komando robocze 328 (Stalag VIII A Gorlitz) zlozone z 250
Belgéw'. Podobna liczbe belgijskich jennicow skierowano do przesieckiego ,Lesnego

11 AP Wr, NPPS, sygn. 569, k. 3—9, 12a-13, 15, 17, 120, 127.

12 Ibidem, WSPS, sygn. 2342, k. 6-9.

13 Ibidem, NPPS, sygn. 569, k. 133.

14 W tym: Henri Bartier (nr obozowy 22388), Emile Deneef (22410), Pieter Smedts (20725), Marcel
Pauwels (22476), Robert Haegeman, Albert Eggermont (22434), Daniel Derudder (22399), Lambert Cre-
mers (22533), Julien De Donder (22407), Fernand Coffijn (22446), Maurice Bruggeman (22405), Hector
van Campenhout. Zob. ]. Bartier, Belgische Kriegsgefangene in Spindelmiihle, ,Riesengebirgsheimat” 2007,
s. 16, http://spindelmuehle.riesengebirgler.de/KG-1.htm [dostep: 17 IV 2020 r.]. Identyfikacja komanda:
Stalags VIII A, VIII C Forum, https://stalagviii-genealogie.xooit.eu/t276-KD0O-328-le-15-12-1940-au-
Spindlerpass.htm; https://stalagviii-genealogie.xooit.eu/t418-kdo-328-Chemische-Werke-Spindlerpass-
-kreis-Hirschb.htm [dostep: 17 IV 2020 r.].



Obozu” (Waldlager) — zapewne komando 374 ze Stalagu VIII A Gorlitz". Przybyli
pracowali pod nadzorem wspomnianych juz firm: Chemische Werke AG i Hein-
rich Pliischke, kierowano ich rowniez do innych robdt, w tym do od$éniezania drég
i pomocy w zwiazku z organizowanymi w Szpindlerowym Mlynie niemieckimi
mistrzostwami w narciarstwie. Wiecej wiadomo o grupie Belgéw przebywajacych na
Przeleczy Karkonoskiej, ktorzy — jak wynika z péZniejszych przekazéw — mieli by¢
traktowani wzglednie przyzwoicie. Na poczatku 1941 r. Belgowie wrécili do kraju
lub macierzystego stalagu'®, a ich miejsce — na kilka miesiecy — zajeli Francuzi'”.
W sprawozdaniu z wizytacji placu budowy dokonanej 31 VII 1941 r. podano, ze
w dolnym ,obozie” przetrzymywano 130 jericow francuskich, a w gérnym — 137.
Tych ostatnich wspieralo 61 czeskich robotnikdw, ale ich statusu nie udalo sie
wyjasnic.

Po spektakularnym poczatku niemieckiego najazdu na ZSRR w lecie 1941 r.
mozna bylo przymusi¢ do pracy jencéw radzieckich masowo branych do niewoli
na Wschodzie, ale wladze III Rzeszy poczatkowo nie mogly sie na to zdecydowac'®.
Taka perspektywa nie budzita entuzjazmu takze dolnoslaskich decydentéw, poniewaz
generalnie uwazano ,Rosjan” (Russen) za element rasowo i ideologicznie obcy, a do
tego mato wartosciowy. W dokumentach z poczatku sierpnia pojawia sie zreszta
zastrzezenie, by kierowa¢ czerwonoarmistéw do polozonego na uboczu ,Leénego
Obozu” Odpowiada to ogélnym wytycznym, ktére dopuszczaly obecnosé jencow
radzieckich w grupach odseparowanych od niemieckiej ludnosci. Radca Waschow
z jeleniogdrskiego urzedu pracy stwierdzil 1 VIII 1941 ., zZe pobyt ,Rosjan” w rejonie
przeleczy, ze wzgledu na sasiedztwo schronisk i wizyty turystéw, nie jest dobrze
widziany'®. Zadziataly uprzedzenia i wrogo$¢, nie mozna jednoczesnie wykluczy¢,
ze na szczeblu regionalnym zdawano juz sobie sprawe z dramatycznej kondy-
¢ji czerwonoarmistéw, ktorych widok magt razi¢ Niemcoéw wypoczywajacych
w Karkonoszach. Nieche¢ cywilnych wladz potegowata zapowiedz, ze ,Rosjanie”
zastapia ,pracowitych” jencéw francuskich. W miejsce 134 Francuzéw z ,Lesnego
Obozu” firmy Pliischke wojskowi zamierzali przystaé tylko [!] 170 jericéw radziec-
kich, podczas gdy prowincjonalny radca budowlany Alfons Hiersemann domagat
si¢ 19 VIII 1941 r. — w ramach rekompensaty — 500 ludzi. Zblizone oczekiwania

15 Zob. https://stalagviii-genealogie. xooit.eu/t220-Kommandos.htm [dostep: 17 IV 2020 ]

16 Wigcej na temat Stalagu VIII A Gorlitz zob. m.in.: J. Lusek, A. Goetze, Stalag VIII A Gorlitz. Hi-
storia — terazniejszos¢ — przyszfosé, ,Lambinowicki Rocznik Muzealny” (dalej: LRM) 2011, t. 34, 5. 27-45.

17 . Richter, Kriegsgefangene in Spindelmiihle, ,Riesengebirgsheimat” 2007, s. 15, http://spindelmu-
ehle.riesengebirgler.de/KG.htm [dostep: 17 IV 2020 r.]; ]. Bartier, op.cit.

18 Z ustaleni Rudolfa Kellera (Sowjetische Kriegsgefangene im Deutschen Reich 1941/42. Behandlung
und Arbeitseinsatz zwischen Vernichtungspolitik und kriegswirtschaftlichen Zwdingen, Gottingen 2011,
5. 158-159) wynika, ze na poczatku agresji na ZSRR wladze III Rzeszy nie zakladaly zatrudniania
jericow radzieckich na terenie Niemiec, co mialo podioze ideologiczne i rasowe. Dopiero w sierpniu
zaczeto dopuszcezaé §ciagniecie ograniczonych liczbowo, odseparowanych komand roboczych zlozonych
z czerwonoarmistow,

19 AP Wr, NPPS, sygn. 569, k. 147-148.
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wystapily w przypadku ,obozu” firmy Chemische Werke AG, w ktérym mozna byto
przyjac jakoby 450 jenicow™. W Zrodiach nie wspominano o rozbudowie zespoléw
mieszkalnych, co z oczywistych wzgledéw musialoby oznaczaé wyrazne pogorszenie
warunkéw lokalowych i sanitarnych dla nowych lokatoréw. Wiadze wojskowe nie
zaspokoily jednak tych wygdrowanych oczekiwan. Na listach komand roboczych
Stalagu VIII C Sagan i Stalagu VIII A Gérlitz sporzadzonych w pazdzierniku 1941 1.
znalazla sie informacja, ze na Przeleczy Karkonoskiej pracowalo 200 jenicow, a firma
Pliischke wykorzystywata przy budowie drég w powiecie jeleniogérskim 250 jericow
Stalagu VIII C Sagan®'.

Nie ma podstaw do twierdzenia, ze radzieccy jency skierowani do komand
pracujacych przy Drodze na Przetecz Karkonoska mogli liczy¢ na lepsze traktowa-
nie niz w innych obozach niemieckich, a surowy, gérski klimat dodatkowo musiat
oddzialywa¢ negatywnie na ich zdrowie. Przewidziane dla nich baraki i pomiesz-
czenia (w urzedzie celnym) byly pierwotnie szykowane dla niemieckich i czeskich
robotnikéw, stad zostaly wyposazone w podstawowe instalacje. Nie oznacza to
jednak, ze panujace tam warunki sanitarne, mieszkaniowe i zywieniowe byly dobre,
na co wskazuje znaczna §miertelnos¢ jericéw, do ktérego to tematu jeszcze wrdcimy.
Pojawil si¢ m.in. tyfus plamisty, ktérego wystepowanie $wiadczy o ztym stanie
higienicznym, bakterie wywolujace zakazenie s3 bowiem przenoszone przez wszy
i pchly. O powaznym zagrozeniu ta choroba §wiadcza okdlniki naczelnych wladz
wojskowych stane na przelomie lat 1941 i 1942 do jenieckich obozéw podleglych
dowdédztwu VIII Okregu Wojskowego we Wroclawiu, przewidujace separacje
zakazonych®.

Epidemia tyfusu plamistego dotarfa do ,Lesnego Obozu” najdalej pod koniec
zimy 1942 r. Wladze wojskowe wydaly rozkaz jego zamkniecia i opréznienia. Wnosit
o to okregowy lekarz wojskowy po zdiagnozowaniu drugiego przypadku choroby.
Spodziewat sie kolejnych zachorowan, miat jednoczeénie dostrzega¢ trudnosci
w zapewnieniu jericom opieki lekarskiej ze wzgledu na peryferyjne polozenie tegoz
»obozu” oraz zly stan obiektow. Wiedze na ten temat zawdzieczamy przedstawi-
cielowi wladz cywilnych (najpewniej radcy A. Hiersemannowi), ktéry 13 Il 1942 1.
przyjechal zapozna¢ sie z postepem prac i przy tej okazji dowiedzial sie o decy-
zji wroclawskiego dowddztwa. W liscie kierowanym do radcy ministerialnego
dr Rudolfa Westmeyera nie kryl irytacji i staral sie przedstawic¢ sytuacje jericow

20 Ibidem, k. 140. Wiestaw Marczak (Jericy radzieccy w niewoli Wehrmachtu na ziemiach polskich
w latach 1941-1945, Opole 1987, s. 88) wymienia grupe so0 jeficéw radzieckich skierowanych do
Przesieki z zadaniem budowy drogi, ale - podobnie jak we wczeéniejszej publikacji (Obozy hitlerowskie
na ziemiach polskich 1939-1945. Informator encyklopedyczny, Warszawa 1979, s. 410) — nie poddaje tych
informacji weryfikacji. Na marginesie warto wspomnieé, ze na 420 oddzialéw roboczych znajdujacych
sie na jego liscie jedynie w 20 przypadkach znalazla sie adnotacja, ze jericy zostali skierowani do budowy
drég. Ta forma wykorzystania jenieckich komand nie byla zatem szczegélnie czesta.

21 AP Wr, Rejencja Wroctawska, sygn. [/16623: Kriegsgefangene, k. 44—47.

22 Ibidem, k. 100, 103, 105.



w mozliwie najlepszym $wietle. Twierdzil, ze ,,ob6z” znajdowat sie ,w nienagannym
zupelnie stanie” (in einem durchaus einwandfreien Zustand), a wpisy do ksiag obo-
zowych mialy jakoby potwierdza¢ jego ocene. Uznal, ze nie zawieraja one wartych
wspomnienia uwag, a na potwierdzenie tego przywolal poinspekcyjne zapisy typuw:
2 XI 1941 r. komando robocze znajduje sie ,w zastugujacym na uwage dobrym
porzadku” (in bemerkenswert. guter Ordnung), 18 X1 1941 r. ,wszystko w najlep-
szym porzadku” (alles in bester Ordnung), 11 1 1942 r. ,0bdz zastany w porzadku,
bez podejrzenia tyfusu plamistego” (Lager besichtigt in Ordnung, kein Fleckenfieber
verdacht)i3011942r. ,nic szczeg6lnego” (nicht besonders). Radca budowlany dekla-
rowal che¢ spotkania z przedstawicielem wladz wojskowych kpt. Rehfeldem, ktéry
podpisal sie pod decyzja o likwidacji obozu. Zamierzal ustali¢, czy po wycofaniu
przebywajacych tam jeficéw wojennych i ponownej dezynfekcji barakéw bedzie
mozna sprowadzi¢ do nich nowe komando robocze®.

Przywotany list nalezy odczytywac ostroznie, poniewaz w $wietle zbrodniczego
traktowania jericow radzieckich przez Wehrmacht potencjalnie humanitarne podej-
$cie jego wroclawskich przedstawicieli do przesieckiego komanda moze budzic¢
watpliwosci. Bardziej prawdopodobne, ze urzednik prowincjonalny wykazat sie
wigksza obojetnoscia na los jericow trzymanych zima w trudnych warunkach karko-
noskich badz wojskowi lepiej rozumieli zagrozenie epidemiologiczne. Wystepujace
problemy zdawaty sie nie robic¢ wiekszego wrazenia na radcy odpowiedzialnym za
inwestycje drogowe, poniewaz w pierwszym rzedzie zalezalo mu na ukoniczeniu
inwestycji, decyzja wladz wojskowych oddalata za$ osiagniecie zakladanego celu.
Interweniowal zatem w Berlinie, by jeicy mozliwie szybko wrdcili do , Le$nego
Obozu” i kontynuowali prace. Niejaka nerwowo$¢ urzednika moze ,ttumaczyc”
$wiadomos¢ niepewnej przysziosci projektu, ktéry w obliczu pierwszych pora-
zek Wehrmachtu na Wschodzie i konieczno$ci mobilizacji wszystkich rezerw dla
wzmacniania militarnego potencjatu III Rzeszy stawal sie niewygodnym w danej
chwili obciazeniem. Radca ministerialny Westmeyer staral sie¢ wprawdzie chronié¢
inwestycje, ale jego mozliwosci byly ograniczone. W piémie z 16 III 1942 r. raczej
nieprzypadkowo wyjasnial, ze przy budowie szosy karkonoskiej pracowali wylacz-
nie: czescy cywile, jericy radzieccy i zaawansowani wiekiem Niemcy*, przez co
chcial zapewne wykaza¢ niewielki wplyw calego przedsiewziecia na lokalny rynek
pracy. Zagrozenie tyfusem i likwidacja obozu niosly tymczasem nowe komplikacje
i hamowaly realizacje inwestycji.

Wtadze prowincji dolnoélaskiej dtugo nie poddawaly sie i uparcie dazyly
do zakonczenia projektu. 23 VII 1941 r., miesiac po agresji na ZSRR, zwotlano do
Wroclawia narade, na ktorej stwierdzono, ze prace przy drugim odcinku dobiegaja
korica, stad mozna bylo planowac rozpoczecie trzeciego, zamykajacego calosc,
etapu budowy. Przedstawiciel Wehrmachtu kpt. Rehfeld mial wyrazi¢ przy tej okazji

23 BA, sygn. R 4601/1814: Sudetenstrafle — Spindlerpafl 1942, k. [4—5].
24 Ibidem, s. [1-2].
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zdanie, ze jego zwierzchnik jest zainteresowany otwarciem nowego karkonoskiego
polaczenia. Ocena wojska miata w tym czasie kluczowe znaczenie, poniewaz od jego
decyzji zalezalo, czy projekt zostanie uznany za istotny w czasie wojny, zastugujac tym
samym na przydzial sit i srodkéw. Przy budowie szosy wykorzystywano pozyskiwany
na miejscu — najpewniej przez jenicdw — material skalny, dlatego kwestia zasadnicza
byly przydzialy ludzi i zelaza, tj. czeéci i narzedzi. O ile tych pierwszych, jak pamie-
tamy, nie odmawiano, o tyle przydzialy zelaza kurczyly sie. Oddaje to zmiana w nar-
racji dowddztwa VIII Okregu Wojskowego. Nieznany blizej general, indagowany
przez regionalne wladze w sprawie poparcia projektu, uznal w sierpniu 1941 r., ze
jego zainteresowanie calym przedsiewzieciem idzie jedynie tak daleko, jak dalece
zolnierz wykazuje zainteresowanie przydatna droga. Dodawal zarazem, ze szczeg6l-
nego zainteresowania Droga na Przelecz Karkonoska nie ma, poniewaz nie wchodzit
w rachube marsz przeciwko Protektoratowi Czech i Moraw, do czego moglaby stuzy¢
wspomniana szosa®. Ostatecznie tez odmoéwit wsparcia w realizacji projektu.

Do zimy 1941/1942 dolnoélascy decydenci mogli za to liczy¢ na zrozumienie
poteznego Fritza Todta®, ktéry do $miertelnego wypadku lotniczego 8 11 1942 r. byt
m.in. ministrem uzbrojenia i amunicji Rzeszy (Reichsminister fiir Bewaffnung und
Munition), generalnym inspektorem ds. wody i energii (Generalinspektor fiir Wasser
und Energie) oraz szefem Organizacji Todt (Organisation Todt)”. Staral sie on konty-
nuowac podjeta wezeséniej rozbudowe niemieckich drég i autostrad, jednak musiat sie
liczy¢ z narastajgcymi brakami, dlatego realizacja wigekszosci projektow zostata odto-
zona na okres ,po wojnie”. Poczatkowo nie dotyczylo to opisywanej szosy, poniewaz
do zakoniczenia jej budowy pozostat zaledwie kilkukilometrowy odcinek mozliwy do
wykonania w przeciagu roku, a korzysci wynikajace ze skrocenia drogi przejazdu na
osi Jelenia Géra—Vrchlabi byly bezsprzeczne, co mialo przynies¢ istotne oszczednosci
w zuzyciu deficytowego paliwa. Na trasie z Jeleniej Gory do Szpindlerowego Miyna
mozna bylo zredukowa¢ podréz o blisko 2/3 (z 90 do 35 km). Powyzsze wzgledy
tlumacza, dlaczego opisywana inwestycje probowano kontynuowa¢ wbhrew ogélnym
dyrektywom i biezacym przeszkodom. Jej podstawa — jak wspomniano — byla praca
jenicéw wojennych, ktérzy nie wymagali wielkich nakladéw. W dynamicznie zmie-
niajacej sie rzeczywistosci zapadly jednak decyzje o przerwaniu nawet takich robét.

Przebieg likwidacji ,Leénego Obozu” w marcu 1942 r. i los przebywajacych
w nim jeficéw pozostaja zasadniczo nieznane. Sama budowa szosy zostala jednak
wstrzymana. Radca Westmeyer informowatl 19 IIl 1942 r. dolnoslaskich decydentéw,
ze minister Albert Speer, ktory przejal obowiazki Fritza Todta, nakazal zastopowac
inwestycje. Prébowano jeszcze wnosic o cofniecie tej decyzji, ale nie przynioslo to
jednoznacznego wyniku. Wprawdzie Speer dopuszczal w maju 1942 r. dokoriczenie

25 AP Wr, NPPS, sygn. 560, k.131-133, 138-140.

26 Ibidem, k. 141.

27 Szerzej o karierze i pozycji Fritza Todta: EW. Seidler, Fritz Todt. Baumeister des Dritten Reiches,
Frankfurt am Main—Berlin 1988.



prac miejscowymi sitami (100 os6b), jednak postulat Westmeyera dotyczacy przy-
stania 300 jericéw wojennych pozostawil bez odpowiedzi. Wreszcie 4 VI 1942 .
minister wydal polecenie natychmiastowego wstrzymania wszelkich robét budowla-
nych i — pomimo interwencji gauleitera i nadprezydenta prowincji dolnoslaskiej Karla
Hankego — nie cofnal tej decyzji. Kolejne pisma nakazywaly ograniczy¢ do niezbed-
nego minimum réwniez prace utrzymaniowe. Do ich wykonywania przewidziano
wylacznie miejscowych, wystuzonych pracownikow?. Wydaje sie, ze od wiosny
1942 1. jericy wojenni nie byli juz zwiazani z tym przedsiewzieciem, a zespol barakéw
powyzej Przesieki — jak sugeruja skape wzmianki Zrodlowe — doczekal sie rozbiorki®.
Swoiste podsumowanie tych zdarzen przyniosta burza 27/28 VII 1942 r. Rwace potoki
wyplukaly niezabezpieczone nawierzchnie, uszkodzily pobocza i nasypy, a niesiony
przez wode material skalny zasypal rowy odwadniajace i przepusty. Niezbedne
naprawy wymagaly znacznego nakladu pracy, stad czasowo skierowano do nich
grupe kilkudziesieciu jericéw nieznanego pochodzenia, przebywajacych w rejonie
poludniowokarkonoskim™.

Z inwestycja i zatrudnieniem jenicow przy budowie Drogi na Przetecz Karkono-
ska wiaze sie réwniez kwestia grob6éw jenieckich. Personalia jericéw pochowanych
na ,Lesnym Cmentarzu” (Waldfriedhof) w Borowicach mozemy odtworzy¢ dzieki
bazie danych «Memopuaa», ktéra — mimo pewnych niejednoznacznosci — pozwala
zestawic liste 40 zolnierzy Armii Czerwonej*'. Przy wigekszosci znajdziemy adnotacje
o pobycie w ,Lesnym Obozie” firmy Plischke w Przesiece (Hain) — komando robocze
nr 25, lub na Przeleczy Karkonoskiej — komando robocze nr 13. Przedstawiona poni-
zej lista zostata zdominowana przez szeregowych jericéw (w wieku od 20 do 44 lat),
a podane daty zgondw mieszcza sie w cezurze czasowej od 26 X 1941 r. (komando 13)
i5XI 1941 r. (komando 25) do 23 IT 1942 r. (komando 25) i 14 V 1942 r. (komando 13),
co potwierdza przedstawione wczesniej ustalenia dotyczace obecnosci jericow
radzieckich, zarazem wskazuje na ich nieco dluzszy pobyt na grzbiecie Karkonoszy.
Lakoniczne informacje nie pozwalaja okresli¢ przyczyny zgonu, a brak doktadnych
statystyk obu komand utrudnia stwierdzenie poziomu $émiertelnoéci, ale ten ostatni
mozna ostroznie szacowac na przynajmniej 10%. Zestawienie na pewno nie jest przy
tym pelne, poniewaz jericow (alianckich) — powiazanych z Przelecza Karkonoska
i Bedfichovem — chowano réwniez na tamtejszym cmentarzu®. Niepokoi nadto
data ostatniego zgonu jerca z komanda 25, cho¢ to akurat tam stwierdzono w marcu
1942 r. zachorowania na tyfus plamisty. Cze$¢ chorych mogtla zatem umrze¢ w trakcie
lub po przeniesieniu w inne miejsce.

28 BA, sygn. R 4601/1814, 5. [1—14].

29 Zdaje sie to podwiadezaé pismo z 15 IX 1942 r. mdéwiace o robotnikach zatrudnionych przy
rozbiérce obozu. Ibidem, s. [16-17].

30 Ibidem, s. [15-17]; ]. Richter, op.cit.

31 Obobuennbiit baHk AaHHBIX «Memopuaar, http://obd-memorial.ru/html/ [dostep: 17 IV 2020r].

32 ]. Richter, op.cit.
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Tabela 1. Lista zmartych jericéw radzieckich wigzanych z budowg Drogi na Przetecz

Karkonoska
Lp. | Nazwisko i imiona Stopiert | Numer Data Data $mierci Podleglosé Pochowek
obozowy urodzenia
1 | Afonin Afanasij SZEL. 27887 911921 2811942 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Michajlowicz Spindlersstrasse Hain
2 | Afonin Nikolaj SZEE 27705 19 X111915 2011942 Waldlager Plueschke Waldfriedhof
Nikonowicz Hain
3 Akmaszow Aleksiej sierz. 7 27618 B11918 30 X11941 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Michajlowicz Spindlersstrasse Hain
4 | Aleksiejew Fedor szer. 52444 18 X11912 31 XI11941 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Aleksiejewicz Hain Kr. Hirschberg Hain
5 Batariewskij Wiktor | szer. 17151 10 X 1921 19 XI111941 Arbeitskommando 13 Waldfriedhof
Nikolajewicz Spindlerpass Hain
6 | Bulatow Anatolij szer. 52449 24 1111912 12111942 Waldlager Hain / Kom- | Waldfriedhof
Aleksandrowicz mando 25 Hain Hain
7 Charin Michait SZEr. 51592 1913 5 X11941 Kommando 25 Hain Waldfriedhof
Ingatiewicz Hain
8 | Chlopkow Wasilij szer. 27582 15 111919 23111942 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Aleksiejewicz Spindlersstrasse Hain
¢ | Czernomazow Wasilij| szer. 27794 14 111 1916 211942 o Hain Waldlager
Iwanowicz (albo Sagan)
10 | Diegtiariew Grigorij | szer. 27788 24 X111912 2411942 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Spindlersstrasse Hain
11 | Dobrin Wasilij SZer. 51554 1915 1911942 Kommando 25 Hain Hain
Iwanowicz
12 | Fiedorow Iwan szer. 27707 10 IV 1915 15111942 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Iwanowicz Spindlersstrasse Hain
13 | Gierasimow Siergiej | szer. 52987 1Vv11920 22 X111941 Hain (albo
Michajlowicz . Stalag VIILE 308
Neuhammer)
14 | Gominiuk Fieodosij | szer. 7376 1919 1211942 Arbeitskommando 13 Hain
Iwanowicz Spindlerspass
15 | Gonezarow Gordej STEL. 55409 511898 25 X111941 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Fedorowicz Hain Hain
16 | Grigoriew Nikolaj SZEL. 55484 611916 24 XI1I 1941 Waldlager Plueschke Waldfriedhof
Iwanowicz Arbeitskommando 25 Hain
Hain
17 | lermakow Aleksiej szer. 27790 18 1111918 2511942 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Leonowicz Spindlersstrasse Hain
18 | Kaszkin Iwan SZEL. 27647 2111920 21 111942 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Zacharowicz Spindlersstrasse Hain Hain
19 | Kibierdin German szer. 27654 26 X11920 14 X11941 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Dmitrijewicz Spindlersstrasse Hain
20 | Kidisjuk Platon SZer. 7387 16 111915 1V 1942 Arbeitskommando 13 Hain
Nestorowicz Spindlerpass
21 | Koriakin losif SZEr 51193 1913 1111942 Kommando 25 Hain Hain albo Sagan
Stiepanowicz
22 | Kudriaszow Nikolaj | szer. 51199 24 X111921 15 X11 1941 Waldlager Plueschke Waldfriedhof
Iwanowicz Hain Hain




Tabela 1 cd.

Lp. | Nazwisko i imiona Stopieft | Numer Data Data émierci | Podlegloéé Pachdwek
obozowy urodzenia
23 | Kudriawcew Wasilij | szer. 55486 16 1 1898 03 111942 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Fedorowicz Hain Hain
24 | Liubariec Andriej sZer. 7386 1907 14V 1942 Arbeitskommando 13 Hain
Jerofiejewicz Spindlerpass
25 | Macuchow Jakow SZEL. 27709 19 X111914 2811942 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Grigoriewicz Spindlersstrasse Hain
26 | Maksimir Michail . 7238 1913 10 111942 Arbeitskommando 13 Hain
Iwanowicz Spindlerpass
27 | Mielienkow Alek- sZer. 27712 10 111921 X1 1941 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
sandr Dmitrijewicz, Spindlersstrasse Hain
28 | Mironow Grigorij szer. 27600 1910 22 X11941 Waldlager Plueschke / Waldfriedhof
lwanowicz Arbeitskommando 25 Hain
Spindlersstrasse
30 | Mrylud Wasilij szer. 7299 28 X111912 26 X 1941 Arbeitskommando 13 Waldfriedhof
Iwanowicz Spindlerpass Hain
31 | Natow Iwan SZE. 7353 19 V1915 09 X11941 Arbeitskommando 13 Waldfriedhof
Wasiliewicz Spindlerpas Hain
32 | Okopin lwan SZEF. 17132 31X 1921 3111942 Arbeitskommando 13 Hain
Grigoriewicz Spindlerpass
33 | Petrike Michail lljicz | szer. 19885 201V 1912 X11941 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Spindlersstrasse Hain
34 | Prokofiew lwan szer. 27592 17 V111920 2111942 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Fedorowicz Spindlersstrasse Hain
35 | Puczkow Aleksiej sZer. 51191 9 VI 1909 19 X1 1941 Kommando 25 Hain Waldfriedhof
Iwanowicz Hain
36 | Pustochin Aleksandr | szer. 50942 25 X 1919 10 X11941 Kommando 25 Hain Waldfriedhof
Charitonowicz Hain
37 | Riewieliew Nikolaj szer. 27754 2111920 20 X11941 Arbeitskommando 25 Waldfriedhof
Nikolajewicz Spindlersstrasse Hain
38 | Rybin Anatolij SZE. 27658 24 X 1918 17 X1 1941 Waldlager Plueschke / Waldfriedhof
Michajlowicz Arbeitskommando 25 Hain
Spindlersstrasse
39 | Sniegiriew Dmitrij szer. 27846 5XI1919 2011942 Waldlager Plueschke Waldfriedhof
Filippowicz Hain
40 | Szuin Fedor sZer. 51159 19 1115898 13 X11941 Kommando 68 Hirsch- Waldfriedhof
Spirydonowicz berg - Zellwolle AG Hain Baberhauser]

Uwaga: Kropka w tabeli oznacza brak danych.
Na podstawie: Cmentarz wigznidw niemieckiego obozu w Borowicach - jencow wojennych réznych
narodowosci i robotnikéw przymusowych z Polski, budowniczych Drogi Sudeckiej, zmartych

i zamordowanych w latach 1939-1945 przez niemieckich straznikow, http://www.borowice.
pl/ementarzyk/; O6obuwennsiit 6ank panubix «Memopuaa», http://obd-memorial.ru/html/ [dostep:
171V 2020r.].

Przywotane zrédla niemieckie nie potwierdzaja zatrudnienia polskich robotni-

kéw przymusowych przy stawianiu barakéw ,,Obozu Le$nego” (ukornczonego w paz-
dzierniku 1939 r.)**, nie wspominajg tez o setce sosnowiczan, bedzinian i olkuszan

33 Zzestawienia pracownikéw zatrudnionych 22 VII 1939 r. przy élaskich inwestycjach drogowych
wynika, ze krétko przed wybuchem wojny do prac na odcinku Przesieka—Borowice skierowano 291 oséb
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pracujacych w 1940 r. przy budowie szosy karkonoskiej, tym bardziej o funkcjono-
waniu cywilnego obozu (powiazanego z inwestycja) do 1943 r., a jenieckiego pono¢
nawet dluzej, o czym pisal Zbigniew Bartkowski w opracowaniu poswieconym
robotnikom i jeficom wojennym przebywajacym na terenie powiatu jeleniogérskiego
w okresie II wojny $wiatowej*. Udzial Polakéw w budowie szosy karkonoskiej
w 1940 r. zdajg sie za to potwierdzac dwie relacje prasowe z 1972 r. W obu wspo-
mina sie grupe chorzowian skierowanych do , Lesnego Obozu’, ktorzy mieli sie tam
zetkna¢ z jericami francuskimi i radzieckimi®. Deficyt materialéw archiwalnych
wyklucza - obecnie — weryfikacje tych informacji.

Niezaleznie od szeregu pytan i watpliwosci niedokoriczona Droga na Przelecz
Karkonoska skrywa tragedie oséb przymuszonych do jej budowy i w zaden sposéb
nie podwaza tego proba uporzadkowania i weryfikacji powojennych przekazéw na jej
temat. Nalezy sfalsyfikowaé przypuszczenia polskich autoréw, jakoby na cmentarzu
w Borowicach i w nieodkrytych grobach spoczywaly prochy kilkuset jericow wojennych
r6znej narodowosci. Jednakze typowa dla powojennych opiséw przesada - powta-
rzana we wspolczesnych narracjach — nie niweluje faktu, Ze w wyniku powojennych
ekshumacji odkryto w tym miejscu szczatki ludzkie i elementy zolnierskiego wyposa-
zenia, w tym obozowe identyfikatory $wietoszowskiego Stalagu 308/VIII E Neuham-
mer, z ktérego pochodzita najwyrazniej czes¢ jericow zmartych w zwiazku
z realizacja projektu drogowego*®. Na uporzadkowanym cmentarzyku usypano
38 mogil — ta liczba jest zapewne blizsza prawdy w okregleniu skali zgondw
w zwigzku z budowa szosy karkonoskiej niz trzycyfrowe liczby jericow zmartych
i/lub zamordowanych’. Wypada doda¢, ze staraniem lokalnej spolecznosci wspo-

(w wiekszoéci tschechische und polnische Fliichtlinge, a na Przetecz Karkonoska — 175 (145 Tschechen
und 25 Reichsdeutsche). R 4601/465: Mafinahmen zur Hebung des Fremdenverkehrs, Grenzlandhilfe in
den Lindern und Provinzen: Schlesien 1938—1940, bp. Jest to jedyna wzmianka, zachowana w dokumen-
tach niemieckich, sugerujaca udzial polskich robotnikéw, trudno przy tym stwierdzié, co kryje sie pod
okreéleniem ,polskich uciekinieréw” przed 1 IX 1939 r. Moglo chodzi¢ o przedstawicieli mniejszodci
niemieckiej, opuszczajacych Polske w przededniu wojny, wzglednie o osoby polskiego pochodzenia
zmuszone do poszukiwania zarobku w Niemczech i sklasyfikowane statystycznie jako ,uciekinierzy”.
Zastanawiajace jest rozrdznienie ,czeskich uciekinieréw” i ,Czechéw” Udziat czeskich robotnikéw
byt zreszta stale podnoszony w Zrédiach. Pracowali oni w rejonie Przeleczy Karkonoskiej, zasadniczo
w granicach tzw. Kraju Sudeckiego (do 1938 r. Czechostowacji). AP Wr,, NPPS, sygn. 569, k. 111,

34 Z.Bartkowski, op.cit., 5. 106-109.

35 T.Nowak, Droga Sudecka, ,Panorama” 21 V 1972, s. 4; W. Borucki, Jeszcze o , Sudeckiej Drodze”,
LJPanorama” 25 VI 1972, 5. 4.

36 Szerzej o Stalagu 308 (VIII E) i dramatycznych warunkach, w jakich trzymano tam jericéw ra-
dzieckich, zob. m.in.: J. Horyn, Historia obozéw jenieckich w Swietoszowie, Swietoszéw 2004; P. Stanek,
J. Terpinska-Greszczeszyn, W cieniu ,wielkief ucieczki” Kompleks obozow jenieckich Sagan (1939-1945),
ERM 2011, t. 34, 5. 135—138.

37 Przykladowo: Z. Bartkowski, op.cit., s. 106—109; Cmentarz wigznidw niemieckiego obozu w Bo-
rowicach — jericéw wojennych réznych narodowosci i robotnikéw przymusowych z Polski, budowniczych
Drogi Sudeckiej, zmartych i zamordowanych w latach 1039-1045 przez niemieckich straznikéw,
http://www.borowice.pl/cmentarzyk/; Cmentarz wigZnidw obozu pracy nad Przesieka, http://www.
przesieka.pl/cmentarz.html [dostep: 17 IV 2020 r.].



mniany cmentarz zostal w 2007 r. odnowiony i nadal przyciaga uwage turystow
odwiedzajacych te czes¢ Karkonoszy™. Moga oni korzystaé jedynie z poczatkowego
odcinka szosy. Postulat wyrazony w 1972 r. przez Andrzeja Kanskiego, ktory uznal,
ze ,dokonczenie budowy [drogi — T.P.] byloby najlepszym pomnikiem i hotdem
zlozonym nieszczesliwym jericom™?, nie zostal spelniony.

The employment of Belgian, French and Soviet prisoners of war to build
the Karkonosze Pass Road (Spindlerpafistrafie) 1940-1942 (Summary)

The German authorities commenced construction of the Karkonosze Pass Road,
presently called Borowicka Road, or — mistakenly — referred to as the Sudetes Road
(Sudetenstrafie), shortly before the outbreak of the Second World War, when the
Third Reich was running short of the domestic workforce. The investment — crucial
from the point of view of the decision-makers in Lower Silesia — was not suspended
thanks to bringing POW working units (commandos) to the Karkonosze Mountains.
They were accommodated in barracks put up in the Karkonosze Pass and in the
so-called Forest Camp above Przesieka. In mid-1940, there were Belgian POWSs
who were placed there, replaced at the beginning of 1941 by the French, replaced
in turn by Soviet POWSs in August 1941. The works were stopped in the first half
of 1942 and the Road was not completed.

The civilian authorities who supervised the construction of the road were
disappointed with the decision of the Headquarters of the VIII Military District to
have Soviet POWSs sent to build the Karkonosze Road, as they were perceived to be
of worse quality workers than the Belgian and the French. In March 1942, cases of
typhoid fever occurred in the Forest Camp, which led to closing it down. The civilian
decision-makers tried in vain to have the decision withdrawn, since the completion
of the project was of top priority for them. There were working units subjected to
the following stalags: VIII A Gérlitz, VIII C Sagan and 308 / VIII E Neuhammer,
whose POWSs were employed for the construction of the Road. The available sources
have allowed refuting the claims put forward by some Polish authors that there are
ashes of a few hundred prisoners of war to be found in some unrevealed graves in
the cemetery in Borowice.

38 Cmentarz wigznidw niemieckiego obozu w Borowicach...
39 A. Karski, op.cit.
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Einsatz von belgischen, franzosischen und sowjetischen Kriegsgefangenen
beim Bau der Spindlerpafistrafie (Droga na Przelecz Karkonoska) 1940-1942
(Zusammenfassung)

Die Deutschen begannen mit dem Bau der Spindlerpafistrafie, die heute als
Droga Borowicka oder — filschlicherweise — als Droga Sudecka (Sudetenstrafie)
bezeichnet wird, kurz vor Ausbruch des Zweiten Weltkriegs, als es dem Dritten
Reich zunehmend an einheimischen Arbeitskriften mangelte. Die aus der Sicht der
niederschlesischen Entscheidungstriger wichtige Investition musste nicht gestoppt
werden, nachdem es gelang, Arbeitskommandos von Kriegsgefangenen ins Riesen-
gebirge zu holen, wo sie in am Spindlerpafl und im sog. Waldlager oberhalb von Hain
(Przesieka) errichteten Baracken einquartiert wurden. So gab es dort ab Mitte 1940
zunichst belgische Kriegsgefangene, die Anfang 1941 durch Franzosen und diese
schliefflich im August 1941 durch sowjetische Kriegsgefangene ersetzt wurden. Die
Arbeiten wurden in der ersten Hilfte des Jahres 1942 eingestellt und nie beendet.

Die zivilen Behorden, die den Bau der Strafle beaufsichtigten, akzeptierten
nur widerwillig die Entscheidung des Kommandos des 8. Wehrkreises, sowjetische
Kriegsgefangene, die als schlechter angesehen wurden als Belgier und Franzosen,
zum Bau der Riesengebirgsstrafie zu schicken. Im Mirz 1942 wurden im ,Waldlager”
Fille von Typhus festgestellt, was zu seiner Schlieffung fiihrte. Die zivilen Entschei-
dungstriager versuchten erfolglos, diese Entscheidung riickgingig zu machen, da
ihre Prioritit darin bestand, das Projekt abzuschlieflen. Beim Bau der Riesenge-
birgsstrafle waren Arbeitskommandos eingesetzt, die den Stalags VIII A Gorlitz,
VIII C Sagan und 308 / VIII E Neuhammer unterstellt waren. Anhand verfiigbarer
Quellen konnten Behauptungen polnischer Autoren, wonach mehrere hundert
Kriegsgefangene auf dem Friedhof in Borowice und in unentdeckten Griabern
bestattet worden seien, falsifiziert werden.
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